Bild 1: (siehe Vorderseite)

Der “BERINI"-Motor kann auf jedes Fahrrad vor
dem Gabelkopf montiert werden, wobei das
Yorderrad mittels einer Reibrolle angetrieben
wird. Dieser Antrieb wird durch einfaches
Anziehen des ZEKupplungshebels ausgeschaltet,
indem der Motor von der Raddecke abgehoben
wird.,

1,) Vor Anbau eines jeden "BERINI”—Motors ist
folgendes zu beachten:

a) Vordergabel und Rahmengestell dar?f
keinerlei Materialfehler (Risse) auf-
welsen.

"b) Lager am Gabelkopf wuntersuchen, gege-
benenfalls erneuern.

¢) Vollkommene Rundheit Dbeider Réder,
gegebenenfalls Spe*chen nachspanner.

d) Leichter Lauf beicéer REder,

2,) Wir empfehlen, fiir das Vorderrad eine
"BERINI"-Decke mit besonders geeigneter
Spezialprofil zu verwenden. Hierdurch Ist
eine ldngere Lebensdauer gegeniliber Jeder
normalen Fahrraddecke gewdhrleistet.

3.) Die Lichtmaschine wird entweder an die
Rlickseite der Vorderradgabel montiert oder
auch auf das Hinterrad ibertragen.

4.) Das vordere Schutzblech mitten unter der
Gabelkrone absdgen.
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Bild 2 : A) Vordere Motorbefestigungsplatte

B) Lochschlitz
() Hintere Motorbefestigur.gspiatte
D) Obverer Bolzen auf Gabelkrone
E) Mittlerer Bolzen unter der Gabel~-
krone ‘
- 'F) Druckbolzen gegen Unterseite der
Gabelkrone .

¢) Gegenmutter zu F)

) An der Vor- und Rickseite der Gabelkrone
> werden die Motorbefestigungsplatten A)und
¢) montiert - (siehe Bild 2). Diese Unter-
teile sind lose mitgeliefert. Die Hinter-
platte C) hat in der Mitte eine Erhdhung.

6

Sollte es sich durch diese Erhuvhung als
wimbglich erweisen, die Hinterplatte C)
flach an die Riickseite der Krone anzu-
legen, kann man die Erhohung wegfeilen.

Bei der Verschiedenheit der einzelnen
Fahrradfabrikate ist es mdglich,daB die
Befestigungsplatten nicht genau an -der
Gabelkrone anliegen. In solchen Fdllen
kann man sich dadurch helfen, dase man

. zwischen Krone und Platte ein kleines

meta{&enes Fﬁg}stuck einsetzt.

Bevor die Platten montiert werden, nilis-
sen die zwei'kleinen Federbolzen F) ein
wenig herausgedreht werden.

Jetzt die DPlatten mit den drei langen
Bolzen D) und E) und den ebenfalls mit-
gelieferten Distanzrohren (die je nach
Stdrke des Gabelkopfes zugepasst werden)
montieren und anziehen. Distanzrohre
einpassen. Die zwei Druckbolzen F)eben-
falls anziehen und durch Gegenmutter G)
sichern. Der Mittelbolzen E) nimmt nun
auch die kleine Stiitze des Kotbleches
auf.

An der Riickseite des Motars befinder. sich
zwei lagerbiichsen aus Gummi wund eine
lange Distanzblichse. Den "BERINI" setzt .
man nun auf das Vorderrad.Zwischen jede
Lagerblichse und das Schlitzloch B} ge-
hort ein Zinlagring. Die Klemmfeder vom
rechten Zierdeckel 'nimmt man "ab und -
liftet diesen an der Hinterseite etwas,
wodurch geniligend Spielraum entsteht, um
den langen Bolzen(Drehpunkt des Motors)
passieren zu lassen., Dieser Bolzen wird
nun in Fahrtrichtung gesehen von rechts

.nach links durch. folgende Bestandteile

hindurchgeschoben;



10.)

A

misst man wund drickt den Motor um 25 mm -
gemssen an der Spitze des Schutzbleches -
nach unten. Jetzt wird der verstellbare
Anschlag P) ganz nach vorn - geschoben und
gehdrig festgemacht. In diesem gekuppelten'
Zustande muss . d2r Vergaser hoérizontald
stehen. Ist dieses nicht der Fall,kann man
den Motor-Drehpunkt im Lochschlitz B)hdher
oder tiefer legen. Die Einstellung 1ist
dann zu wiederholen. :

Die belden Bowdenzlige fiir Kupplung uné Gas
konnen in den meisten Fdllen durch den
Lampenhaken gefilhrt werden. Die Lénge der
Bowdenziige xrichtet sich Jjeweils nach der
Lenkerhthe, gegebenenfalls Bowdenziige ver-
kirzen.

Wenn der Motor gegen'den'Anschlag P)liegt,
ist das Kabelende am Endnippel V) mit den
zwel Schrdubchen derart festzumachen, dass
zwischen der Stellschraube T) und dem End-
nippel V) etwa 2 mm Splel bleiben, der

Bowdenzug im eingekuppelten Motor also oh-~
ne Spannung ist. Diescs Spiel ist fir die
Punktion der Kupplung sehr wichtig und muB
von Zeit zu Zeit nachgepriift werden. Die
Nachstellung erfolgt mittels der Stell-

- schraube T).Die Antriebsrolle muss in‘aus-

gekuppeltem Zustande mindestens 2 mm von
der Fahrraddecke ab frei laufen konnen.
Sollte dieses .mnach der Montage nicht er-
reicht sein,ist:der Vordergabelbiigel X) an
der Vordergabel etwas hlher zu legen.

Die Montage des Auspuff ist in jedem Falle
v o r dem Anbau des 'Motors auf das Fahr-

'rad vorzunehmen. Die AuSpufflansche werden

unter Einlage der Kupfer-Asbest- Dichtung
mit zwei kleinen Bolzen mit Federrlngen.ay
gezogen, wadhrend die Stltze mittels eines
kleinen Bolzens im Zylinderkopf festgemaht
wird.

12.) Das Treibstoff-Mischverhdltnis ist

1 Teil 01 auf 25-Teile Benzin.

- Das kleine Massgefass am Pankverschluss
beinhaltet die Menge U1, die fixr einen
Liter Benzin erforderlich ist. )

Der Brennstofftank selbst fasst 1,4 Iin

Hinwel1%:

-+ Auf G*nd des: heute zur Verweu-
-"dung’ gelangenden Tpeibstofres,
der einen hohen.KopL%nsatz hin-
terlésst, Ist .esiraptsam, mnach
ca. 80 Fahrhkm dﬁgéAuSpufftopf

. gowfe. . dier “AusT8BsSchlitze - im
,Zyiin&@r"fgn @g;&Kth:zu,relnl-.

I’en - -~ .
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10.)

A

misst man wund drickt den Motor um 25 mm -
gemssen an der Spitze des Schutzbleches -
nach uwnten. Jdetzt wird der verstellbare

Anschlag P) ganz nach vorn - geschoben und

gehdrig festgemacht. In diesem gekuppelten

Zustande muss . d2r Vergaser horizontaly
stehen., Ist dieses nicht der Fall,kann man
den Motor-Drehpunkt im Lochschlitz B)hoher
oder tiefer legen. Die ZEinstellung ist

dann zu wiederholen. :

Die beiden Bowdenzlige flir Kupplung uné Gas
konnen in den meisten PFdllen durch den

Lampenhaken gefilhrt werden., Die Ldnge der
Bowdenziige richtet sich jewells nach der
Lenkerhthe, gegebenenfalls Bowdenzlige ver-
klirzen.

Wenn der Motor gegen den Anschlag P)liegt,
ist das Kabelende am Endnippel V) mit den
zwel Schridubchen derart festzumachen, dass
zwischen der Stellschraube T) und dem End-
nippel V) etwa 2 mm Spiel bleiben, der

Bowdenzug im eingekupvelten Motor also oh-
ne Spannung ist, Diescs Spiel ist fir die
Punktion der Kupplung sehr wichtig und muB
von Zeit zu Zeit nachgeprift werden. Die
Nachstellung erfolgt mittels der Stell-

- schraube T).Die Antriebsrolle muss in‘aus-

11.)

gekuppeltem Zustande mindestens 2 mm von
der Fahrraddecke ab frei lauferi kOnnen.
Sollte dieses mnach der Montage nicht er-
reicht sein,ist*der Vordergabelbiigel X) an
der Vordergabel etwas hoher zu legen.

Die Montage des Auspuff ist in jedem Falle
v o r dem Anbau des Motors auf das Fanhr-

"rad vorzunehmen. Die Auspufflansche werden

unter Einlage der Kupfer-Asbest- Dichtung
mit zwel kleinen Bolzen mit Federringen an-
gezogen, widhrend die Stlitze mittels eines
kleinen Bolzens im Zylinderkopf festgemacht
wird.
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12.) Dae Treibstoff-Mischverhdlinis ist

1 7eil 01 auf 25 -Teile Benzin.

-Das kleine Massgefdss éﬁ-mankverschluss'
beinhaltet die Menge U1, die filr einen
Iiter Benzin erforderlich ist. )

Der Brennstofftank selbst fasst 1,4 Lin

Hinwedi® :

"+ Auf GMmnd des:heute zur Verweu-
-"dung’ gelangenden Treibstofres,
der einen hohen Kohlemmsatz hin-
terldsst, ist -egirptsam, mnach
ca. 80 Eahr-mictsgmspuﬁtopf
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