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ALLMANNA UPPGIFTER

Hjulets dimensioner .. 26" eller 28".

Motor ............. Tvétakt.

Motoms nr ......... Stimplat pa undersidan av
kopplingshuset ovanfor
avgasrdrets mynning.

Cyl. diameter ....... 36 mm eller 32 mm.

Slagldngd . . .......32 mm.

Cyl. volym ......... 32 cc eller 25,7 cc.

Motorstyrka ........ 0,8 eller 0,6 héstkrafter.

Motorns varvtal ..... 4000 v./m vid 30 ke/Tim.

Brinsle ............. Oljeblandad bensin 25: 1.

Motorolja......... S. A E.20.

Bransletankens rymd.. Ca 1,4 liter.

Téndningssystem ....Bosch MZ/UN 1/110 L1,
samt "Wico-Pacy" med resp.
utan belysningssystem.

Téndstift ........... K.L.G. 14 mm typ F. 50.
Téndstiftsgap ...... 0,018"—0,020" (0,45 mm—0,50 mm).
Brytarspetsarnas avstand .......... 0,018" (0,45mm).
Forgasare ........... Amal samt Meco-Bielefeld.

Kopplingsolja ....... S. A. E. 90 sommartid, S. A. E.
60 vintertid.

Kopplingshusets oljerymd ......... 50 cc,d. v.s.
brénsletankens
péfyllningslock fyllt till kanten.
Obs! 6verfyll ej kopplingshuset.
Utvixlingsforhallande,
motor-koppling ... 3,2: 1.
Utvixlingsforhéllande,
koppling-hjul ..... 5,6:1.
Totalt utvixlings-
forhéllande ....... 18:1.
Kraftoverforing ..... Kedjor.
Mervikt med Cycle-
Masteraggregat .... C:a 9,1 kilo.
Stigningskapacitet
utan trampning .... 6—7 %.
Bréansleforbrukning ... Ca 0,095 Liter/mil.

Koppling ........... Enkel lamell i oljebad.
Kopplingshandtagets
frigdng .......... C:a 6—7 mm vid kopplings-

handtagets dnda.



FORORD

Cyclemaster-aggregatet 4r ett fullstéindigt bakhjul byggt
kring en tvataktsmotor.

Sjalva motorn svinger ¢j utan sitter stadigt, dels pa navaxeln
och dels med ett klammerféste pa det vinstra bakgaffelréret.
Motorns kraft Gverfores av en kedja, vilken loper i oljebad
mellan vev- och kopplingsaxeln.

Sedan dverfores kraften genom en kedja frén kopplingsaxeln
till ett kuggdrev som sitter parallellt med kugghjulet, som
drives genom trampning. Det vill siga att emedan motorn
och andra detaljer sitta orérliga i forhéllande till hjulet,
roterar trumman vid vilken ekrama dro fistade.

VAR SERVICEPOLITIK

Cyclemaster-motorn har beskrivits vara "konstruerad som ett
ur”. P4 sitt och vis &r detta sant, eftersom konstruktSrernas
avsikt var att pd minsta mojliga utrymme pressa in en motor
som skulle fungera perfekt och for ling tid framét med ett
minimum av underhall.

Emellanét behovs dock service, antingen rutinunderhall som
t. ex. sotning eller reparationer pd grund av misséden.

Det &r vér politik att hinvisa allt sadant arbete till vira
auktoriserade dterforsiljare. Framforallt rida vi véra kunder
att inte plottra med sina Cyclemaster,

lika lite som man skulle gora det med sitt eget ur.

Fotografiet visar i nérbild Cyclemaster-hjulet, och ger en
utmérkt forestillning om motorns konstruktion.

Vi dro sékra pd att vi skall kunna vinna Ert fullstindiga
fortroende genom att ge god och snabb service till rétt pris.

Angdende priserna forsdka vi, genom denna servicebok, att
ge uppgifter pd s& méinga tids- och arbetsbesparande metoder
som mdjligt. Vi kan dven erbjuda Er en fullstindig och for
Cyclemaster speciellt tillverkad verktygsutrusning till 1agt
pris.

VIKTEN AV NOGGRANN
RENGORING.

De flesta av véara aterforsdljare &mna inrdtta en sérskild
avdelning i sina verkstadslokaler endast for service och
reparationer av Cyclemastermotorerna.

Vi tillrdda att alla &tgirder vidtagas for att halla denna lokal
sd ren som mojligt, med vitmélade viggar och ett golv som
ar 14tt att halla rent frin damm.

Sé&dan renlighet, som naturligtvis i och for sig 4r mycket
viktig, uppmuntrar montdrerna att i storre utstrickning
skydda motorerna frdn smuts och damm.

Detta kommer ocks3 att gora Er Cyclemaster-avdelning till
en permanent utstillning som Ni skali vara stolta 6ver och
som kommer att 6ka kundkretsen.

HUR MOTORN ARBETAR

1) Cylindemn. 2) Kolven. 3) 3-lagrade vevaxeln. 4)
Kedjedrift till kopplingen. 5) Kopplingens mekanism. 6)
Kedjedrift till stora navkugghjulet. 7) Stora navkugghjulet.
8) Hjultrumman. 9) Kedjedrift fran pedalerna.



Avdragare for oljepackboxen Stativet f6r motorn.
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HJULPROVNINGSSTATIVET

(svetsad eller nitad konstruktion.)
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DEMONTERING AV HJULET

1. Sétt upp cykeln pé cykelstativet.
2. Tag bort bromsbackarna eller flytta dem &t sidan.
3. Tag loss stankskirmens féste.

4. Tag loss gasreglagets wire. Drag pé wirens fria inde, dar
den kommer ut ur kabeln och lossa dndan ifrén sin rinna.

5. Tag loss kopplingswiren pa samma sitt som gasreglagets
wire. Slipp kopplingens spinning om detta ar ngdvindigt.

6. Tag loss guammibanden, som héller kablarna fast pa
ramen.

7. Tag loss tandstiftets hogspanningskabel.

8. Tag bort kedjan fran pedalernas kuggdrev genom att taga
ut I3sldnken. Sitt tillbaka linken nér kedjan har borttagits.

9. Lossa pd motorns gaffelféste.

10. Lossa pa hjulets navaxel pa bada sidor tills hjulet ir
lagom 16st utan att taga bort muttrarna. Tag bort hjulet.

/M\:@

Mantera kedieldser rait!

MONTERING AV HJULET.

1. Sétt hjulet i gaffeln.

2. Sitt pé kedjan, kontrollera att kedjelasets 1asfjider sitter
at ratt hall. Se skiss.

3. Sitt tillbaka justeringsskruvar dér det dr nédvandigt.

4. Kontrollera att planbrickan pa navaxeln sitter utanfor
gaffein.

5. Flytta motorns féste tillbaka ldngs gaffeln och , sitt pa
motorns flans. Sitt i bulten utifrén, sétt pa fjiderbrickan
och muttern men drag inte fast (se skiss).

6. Justera kedjans spanning (d. v. s. kedjan mellan
pedalernas kugghjul och bakhjulets kugghjul).
Spénningen skall vara nigot storre 4n pd en vanlig
trampcykel. Den rotala upp- och nerrérelsen pa den ldgre
kedjeléngden skall icke vara mera dn 18 mm, d. v.s. 9
mm upp och 9 mm ner.

7. Kontrollera hjulets uppriktning i gaffeln.

8. Drag fast navaxelns muttrar.

9. Kontrollera kedjans spanning en ging till.

* Om ett nytt hjul monteras for forsta gingen skall fistet finnas
fastskruvat vid motorns flins och format for montering. pd en D-
formad gaffel. Om gaffeln har ndgon annan form, satt i packning
om det dr nddvindigt. Det 4r en bra ide att sitta ett varv
isoleringsband omkring gaffeln for art skydda lackeringen. Bulten
sétts 1 bakifran s att fjiderbrickan och muttern sitter utvéndigt.

10. Drag fast motorfastets mutter.

11. Sitt fast stinkskdrmens. fiste.

12. Koppla till kopplingens och gasreglagets wire.
13. Koppla till tandstiftets hogspanningskabel.

Det ar mycket viktigt, att motorns
faste monteras riktigt.

NAVETS SMORJNING

Smérjhal finnes pé samtliga modeller utom 25,7 cc motorn.
Smorjhélet ticks av endera en navklammer eller ett
vridbleck. Navet bér smorjas med tunn olja f. ex. S. A. E.
20.

HJULETS UPPRIKTNING

For att undvika onddigt déckslitage 4r det mycket viktigt att
ganska ofta kontrollera hjulets uppriktning.

Detta gores bist genom att montera hjulet i provstativet (se
bild) och kontrollera uppriktningen med hjilp av en ritspets.
Om justering erfordras skall detta utforas som pi ett vanligt
trampcykelhjul.

JUSTERING AV EKRARNA

Det enklaste och mest effektiva sittet att kontrollera
ekrarnas spanning &r att 14tt sl4 p dem med en skruvmejsel.
De bor ringa med en litt metallisk ton. En svag ton betyder,
att spanningen dr for liten.

Fkrarna skall aldrig spannas utan att man forst tar bort
dacket, slangen och filgbandet. Om denna &tgérd inte
vidtages kan punktering litt ske eftersom ekrarnas dndar
skjuta fram vid fastdragning.

Ett 1ampligt verktyg for Fastdragningen av ekrarna
illustreras pd sid. 5 och kan ltt tillverkas.

Nir fastdragningen har utforts skall filgens inre sida
kontrolleras och de ekerdndar, som ha skjutits fram nerfilas
innan félgbandet, slangen och décket monteras pa.



HJULETS LAGER

Lagren dro val smorda med fett vid hopséttningen i fabriken
och behdva icke smorjas. De bora dock kontrolleras fran
gang till ging och alltid nér hjulet demonteras. Skulle det
missténkas att lagren dro mycket utslitna, gor da foljande.

1. Demontera motorn ur hjulet.

2. Undersok vilket lager som &r felaktigt, genom att
kontrollera navaxelns axiala rorelse.

3. Om det dr vénstra lagret (700203 A), tag bort lasmuttern
(700172) och avstandshylsan (700173) fr&n navaxeln.

4. Pressa ut navaxeln (700165 A), kullagret foljer med.

5. Tag bort det felaktiga lagret genom att sl av det.

6. Undersok filtbrickan (700170) och byt den eventuellt fore
pasittning.

7. Pressa pa det nya lagret.

8. Pressa in navbulten i navet.

9. Sétt tillbaka avstdndshylsan.

10. Satt tillbaka 1dsmuttern.

11. Om det 4r hogerlagret som ar felaktigt: Tag bort
lasmuttern (700172) och avstandshylsan (700173).

12. Pressa ut navaxeln (700165 A).
13. Tag bort filtbrickan (700174).

14. Tag bort oljepackboxringen (700171) med hjélp av en
sdrskild avdragare (se bild).

15. Tag bort lasringen med en sérskild ting.

18. Montera eventuellt ny oljepackboxring (700171).
19. Montera ny fikring (700174) om s behovs.

20. S&tt in navbulten (700165 A).

21. Sitt pd avstindshylsan (700173) och ldsmuttern
(700172).

22. Montera motorn i hjulet.

Kedjans spanning kontrolleras har,

A\ 4

FORSTA SERVICE

Efter c:a 500 km korning skall forsta service utforas. Denna
service omfattar féljande:

1. Kontroll av oljenivan i kopplingshuset med eventuell
péfyllning av olja. Obs! Gverfyll ej kopplingshuset! Se sid.
13.

2. Kontroll och erforderlig justering av kopplingen. Se sid.
13.

3. Kontroll och erforderlig fastdragning av bultarna till
cylinderlocket, motorféstet och avgasroret. Se sid. 29.

4. Kontroll och erforderlig justering av brytarspetsarna. Se
sid. 15.

5. Kontroll av kedjan mellan kopplingen och trumman; for
Justering, demontera hjulet och lossa den stora muttern (se
bild). Justera kedjan genom att vrida den lilla bulten sa att
kedjan inte har mera &n 12 mm upp- och nerrérelse. Hall
fast den lilla bulten och drag fast den stora muttern.
Kontrollera kedjans rorelse en géng till. Se sid. 17.

6. Kontroll av hjulets uppriktning. Obs! Justering av ekrarna
skall icke ske utan att dédcket, slangen och falgbandet
borttages.

7. Kontroll av téndstiftet och erforderlig justering av
elektrodernas avstind. Elektroderna bor vara ljusbruna till
fargen. Om de &ro morkfirgade ar blandningen for rik. Se
sid. 11. Om motorns temperatur blir for hog p4 grund av
felaktigt instilld tindning se sid. 15.

8. Fastdragning av avgasrorets mutter vid cylindern. Obs!
Denna mutter skall dragas fast d& motorn 4r varm.

Hur kedjans spanning mellan kopplingen och trumman skall kontrolleras och justeras.



MOTORN

ALLMAN BESKRIVNING.

Cyclemaster har en tvtaktsmoror av sarskild konstruktion.
Vevhuset, cylinderblocket och cylinderlocket dro gjutna for
sig och passformen #ro sd pass bra att endast packning
anvindes mellan cylinderblocket och vevhuset.

Vevstaken och vevaxeln repareras som en enhet och skall
alltid demonteras och monteras som en enhet. Dessa delar
skall icke nigon géng isdrtagas. Vevaxeln monteras i 3
kullager.

Smotjning sker genom en blandning av bensin och olja i
brinslet i forhdllande 25:1.

Pilarna visa gasstrdmmen genom skivventilen.

MOTORNS ARBETSSATT.

Brinslet, blandat med luft, matas till ett inlopp i det
hermetiskt tillslutna vevhuset, gasens inlopp regleras av en
fidderbelastad skivventil (se bild). Denna ventil erfordrar
inga Justeringar och sliter obetydligt.

Alla andra "ventiler" dro endast portar i vevhuset och
cylinderblocket som regleras av kolvens upp- och
nerrdrelser.

Nér kolven gér upp komprimeras gaserna i
kompressionsrummet och samtidigt uppstér ett vakuum 1
vevhuset. Skivventilen Gppnas sé att nya gaser insugas i
vevhuset.

Nir gaserna i kompressionsrummet forbrénnas, trycks kolven
ner vid kraftslaget och avticker dirvid avgasutloppet i
cylinderviggen.

Skivventilen i vevhuset stinges d och kolvens nedatgiende
rorelse komprimerar de nya gaserna i vevhuset. Denna
komprimering trycker gaserna genom passagen ifrin
vevhuset upp till kompressionsrummet och sedan upprepas
detta kretslopp 1 fortsatiningen.

Man bor lagga mirke till att kolvens form inte &r densamma
som den vanliga kolvens i en tvataktsmotor eftersom den har
en konvex topp och att kompressionsrummet har en jamn
konkav form. Dessa faktorer ge béttre forbranning och
ddrigenom bittre prestationsformaga och minskad
bransleforbrukning.

FORGASAREN

ALLMAN BESKRIVNING.

Motoms varvtal regleras av forgasarens spjall, som i sin tur
direkt paverkas av ett enkelt reglage monterat pa styrstingen.
Vid luftintaget pa forgasaren finns ett luftfilter med en trottel
som skall st 6ppen utom vid start med kall motor.

Eftersom motorns smotjning dstadkommes av oljan i
brinslet, formedlar forgasaren en blandning av luft, olja och
bensin.

Amal-forgasaren ir av kraftig och effektiv konstruktion och
erfordrar intet rutinunderhall, Den &r justerad i fabriken for
att ge hdgsta mojliga prestationsformaga med minsta mojliga
brinsledtgang, men enkla justeringar kunna utféras om det
skulle bevisas att blandningen antingen 4r for rik eller for
svag.

Forgasaren bestdr av tre olika delar.

. Flottorhuset med flottér och flottdrnal.
. Forgasarhuset som innehéller trotteln, ndlen, en spridare och

ett huvudmunstycke som sitter i spridarens ligre dnda och
dirigenom reglerar bensintillforseln.

. Ett luftfilter med ett spjall.

Flottorhuset sitter pa forgasarhuset med en mellanliggande
packning. Bensinen passcerar genom ett filter som ocksé dr
beliget mellan dem.

ARBETSSATT.

Brinslet gir genom sitt sjilvtryck genom ett filter ner till
flottorhuset dir en nalventil reglerar flottérnivan.

Det vakuum som bildas i vevhuset genom kolvens uppgang
astadkommer luftinsugning genom lufifiltret och dver
spridaren, dir dess strom medfor en strle bensin som
tillsammans med huft ger en explosiv blandning.

Nir gasreglaget pa styrstdngen Oppnas, Iyfter wiren den
fjaderbelastade trotteln i forgasaren och Skar dirigenom
lufistrbmmen genom forgasaren.

Trots att huvudmunstycket bestimmer bréinsletillforseln tills
trotteln &r fullt 6ppen regleras denna méngd av en konisk nél,
som sitter fast pa trotteln med en fjader. Denna koniska nél
arbetar i spridaren och begriansar bensintillforseln tills
trotteln ar fullt 6ppen. Naturligtvis paverkar denna nils
stillning blandningen.

I ndlens dvre del finnas fem spér och genom det.
kopparfjaderfaste, som héller fast nilen i kolven, kan nélen
ha fem olika stillningar i spridaren och dirigenom reglera
brénsletillforseln. I borjan sitter kopparfjaderfistet i det
mellersta halet. Stillningen bor icke dndras om det ej har
bevisats att blandningen &r felaktig. Om fjademn sittes i
nélens hogsta spdr blir blandningen svagare — om den
diremot sittes i nalens lagsta spar blir blandningen rikare.



FLODNING.

Denna orsakas i de flesta fall av smuts och dylikt som sitter
under flottérnélen (308/027) och forhindrar att ventilen
stinges varigenom regleringen av brénsletillférseln
forhindras. Den kan dven orsakas av en krokig flottdmal, en
punkterad flott6r eller att ndlen inte hélles fast ordentligt av
flottorfastet.

En for rik blandning (r6kig avgas) kan antingen orsakas av
flédning, ett 16st huvudmunstycke eller spridare, eller att
Iuftintaget ej dr fullt Sppet.

En for svag blandning kan orsakas av ndgon fororening i
brinsleledningen, eventuella blockerade filter eller blockerat
huvudmunstycke. Det kan &ven orsakas av vatten i brinslet.

DEMONTERING AV FORGASARE.

1. Tryck in brinslekranen sa att bréansletillforseln avstings.
2. Skruva bort luftfiltret.

3. Tag bort forgasarlocket.

4. Tag bort bransleslangen mellan tanken och forgasaren.

5. Lossa skruven 1 klammerféstet pa forgasarhalsen och lyft
bort forgasaren med kabeln fortfarande tillkopplad.

INSPEKTION AV FLOTTOREN.

1. Tag av flottorhusets lock genom att skruva loss tva
skruvar

2. Tag bort den 6-kantiga muttern under flottérhuset.
3. Tag bort banjokopplingen och de tv4. fiberbrickorna.

4. Tryck ner nélen tills den lossar frén sitt féste pa flottdren.
Dra da ut den underifran.

5. Gér ren samtliga borttagna delar och byt flottér om der dr
nodvindigt.

6. Hopsittningen sker i motsatt ordning mot isértagningen.
Observera att flottorfistet sitter rétt i ndlens spér, och att
banjokopplingen sitter rakt ut ifrdn hjultrumman,

RENGORING AV MUNSTYCKET.

1. Tag bort den 6-kantiga muttern vid blandningsrummets
lagsta punkt med medfoljande CM-nyckel.

2. Skruva bort munstycket med hjilp av denna nyckel.
3. Blas igenom munstycket med komprimerad luft.

4. Hopsittningen sker i motsatt ordning mot isdrtagningen.
Observera att munstycket icke skall rensas med en trid.

11

RENGORING AV FILTER.

Observera att brénslefiltret sitter mellan forgasarehuset och
flottérhuset.

1. Tag bort de tvd muttrarna pa forgasarhusets flans.
2. Tag bort packningen och filtersilen.
3. Tvitta filtret i bensin.

4. Hopséttningen sker i motsatt ordning mot isértagningen.
Se till att packningen inte skadas.

JUSTERING AV BLANDNINGEN.

1. Skruva av locket (308/040) dér kabeln gar in i
forgasarhuset.
2. Lyft ur den fjdderbelastade trotteln och den koniska nilen.

k Tag loss wiren vid gasreglaget pa Styrstingen och sedan
fran sin urskdrning 1 trotteln.

4. Tag bort nalen tillsammans med fjadern.

5. I ndlens &vre del finnes fem spar. Ett kopparfjiderfaste
sitter i det mellersta spéret och haller fast nlen i trotteln.
Om detta fjiderféste inre sitter i det mellersta sparet har
stéllningen dndrats sedan forgasaren hopsattes i fabriken.

BLANDNINGEN FOR RIK.

Flytta kopparfjaderfastet till ett Gvre spar. Detta sinker den
koniska nalen ldngre ner i spridaren och minskar dirigenom
bransletillforsein.

BLANDNINGEN FOR SVAG.

Flytta kopparfjaderfastet till ett ligre spar. Detta hdjer den
koniska ndlen langre upp och 6kar dirigenom
bransletillforseln.

HOPSATTNINGEN.

1. Sétt ndlens smalare dnde in i fordjupningen i trottein.
2. Sétt spiralfjidern omkring wiren.
3. Sétt wiren i sparet i trotteln och kontrollera att

spiralfjidern sitter pa trotteln och att den héller ned nilens
féste.

4. Sitt trotteln i forgasarhuset. Viktigt! Genom
forgasarhusets vagg gér en liten skruv (308/039), som
ligger i trottelns spér och hiller densamma i lage.

5. Skruva pa. locket (308/040) och koppla till wiren pa
reglaget.
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KOPPLING

En enkel lamelloljekoppling med korkplattor arbetar
konstant i ett oljebad. Dess niva skall kontrolleras var
tredje manad. Denna kontroll kan utforas och dven
kopplingen justeras utan att hjulet borttages. Nir
kopplingen #r justerad skall det finnas 6—7 mm frigéng
vid kopplingshandtagets dnde.
1. Demontera svinghjulskdpan genom att taga bort en
skruv.

2. Skruva bort den koniska péfyllningspluggen till hoger i
svianghjulshuset.

3. Oljan skall precis ticka kedjans ldgre del (50 cc eller
bensinpéfyllningslocket fullt). Det &r mycket viktigt att
kopplingshuset icke 6verfylles. Anvénd Castrol D eller
ndgon annan bra olja S.A.E. 90 sommartid, S.A.E. 60
vintertid.

4. Satt tillbaka pafyliningspluggen.
5. Sétt tillbaka svinghjulskapan.

JUSTERING AV KOPPLINGEN.

1. Enkla justeringar kunna géras dér kopplingskabeln gar
in 1 kopplingshuset. Lossa lasmuttern och skruva in eller
ut nippeln for att £ mera eller mindre frigang i
kopplingshandtaget. Om denna skruv inte ricker till for
att fi den rétta frigdngen skall foljande goras.

2. Demontera svinghjulskdpan genom att ta bort en skruv.

3. Hall fast justeringsskruven (B) med en skruvmejsel och
lossa lasmuttern (A) med en nyckel.

4. For att fa storre frikoppling, skruva in justeringsskruven
(B).

5. For att f3 mindre frikoppling, skruva ut
justeringsskruven,

6. Hall fast justeringsskruven och drag fast lasmuttern.

7. Kontrollera énnu en ging kopplingshandtagets friging.
8. .Montera kopplingshusets kdpa.

For ytterligare kopplingsreparationer se sid. 18.

Utv&ndig nippel
or enkla justeringar.

SOTNING

Sotningen av Cyclemaster-motorn &r inte svar att utfora men
kan inte goras utan att man demonterar motorn ur hjulet
eftersom béde cyhnderlocket och cylinderblocket ligga néra
hjultrumman.

For demontering av motorn se moment 1—10 sid. 17. Lyft
bort cylinderlocket genom att taga bort tre muitrar och tre
brickor. Observera! Det finns ingen cylinderlockspackning.

Skrapa bort sotet ifrin cylinderlocket och polera Itt med
slippapper och fotogen.

Med hjilp av tvd muttrar skruva bort pinnbultarna och lyft av
cylindern. Viktigt! Lyft cylindern rakt upp. Kolvringarna
kunna skadas om cylindern vrides vid bortlyfiningen.
Packningen mellan cylindern och vevhuset skall bytas varje
gang cylindern demonteras.

Tag av cylindern samt stoppa dérefter en ren trasa runt
vevstaken vid vevhuset 4 att inga sotpartiklar komma ner i
vevhuset vid sotningen. Skrapa kolvtoppen och kanten
ovanfor kolvringarna, samt undersdk om ringarna &ro hela och
ej sitta fastbeckade. (I sa fall skrapas ringspéren rena med en
gammal avbruten kolvring som slipats vinkelrit i ena dnden.)
I cylindern slipas gngama och cylinderkanten (dven
vindkanten) rena fran sot. Blas rent med komprimerad luft
och polera l&tt, med slippapper och fotogen.

Skrapa bort sotet ifrdn samtliga portar; insugningsportarna
bruka vara forhéllandevis rena men ddremot blir avgasporten
tdmligen sotig efter mycket korning.

Det &r viktigt att skrapa bort sotet i kolvringssparen. Ringarna
dro omtaliga och maste tas av med hjilp av bladstal. Se bild
Téck vevhuset med trassel s& att det bortskrapade sotet inte
gdr in i vevhuset.

Det dr en bra ide att sétta metallbitar under kolven s att den
sitter stadigt.

Nir kolvringama péséttas kontrollera att de &ro ritt placerade
s4 att avstindet mellan ringéndarna gir dver stiftet i varje
spér.

Nar kolven sotas, skall vevhuset tackas med frassel
och kolven stédas med tvé metallbitar.
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TANDNING

ALLMAN BESKRIVNING.

Téandningen fungerar genom en "Bantamag”
svinghjulsmagnet, som kan undersékas och underhéllas
endast genom borttagning av svinghjulsképan som hélles fast
med en skruv. Den kompletta detaljen omfattar tvd
principiella delar:

a) Rotor - svéinghjulet som &r statiskt balanserat.
b) Statorn.

P4 statorn sitter kondensatorn, tindspolen och
brytarspetsarna. Allt vanligt underhdllsarbete kan utforas
genom hélen i rotorn utan att balanshjulet behdver borttagas.
Om kondensatorn eller tindspolen skall bytas maste rotorn
borttagas. Se sid. 18.

SMORJNING

En oljedrinkt veke ligger emot excentern vilkens kam
péverkar brytarspetsarnas arm. Denna veke erfordrar en
droppe tunn olja var 800:¢ eller 900:e km eller var tredje
ménad.

BRYTARSPETSARNA.

1. Vrid rotorn till det ldge dér brytarna &ro fullt 6ppna och
kontrollera avstiandet mellan dem med ett bladmitt,

2. For justering, lossa lasskruven (A).

3. Med en skruvmejsel, flytta plattan (B) tills avstandet (C)
mellan fullt 6ppna brytarspetsar ar 0,45 mm. Vrid sedan
fast lasskruven (A).

TANDNINGSINSTALLNINGEN.

1. Brytarspetsarna skall borja an dppnas 24° EOD.P.d. v. s.
mellan 22,5 mm och 25,5 mm, réknat pé balanshjulets yttre
omkrets.

2. Vrid rotorn tills sparen i statorn synas (se bild).
3. Lossa bada skruvarna.

4. For att h6ja tindningen, vrid statorn medsols.
5. For att sénka tdndningen, vid statorn motsols.
6. Drag fast skruvarna.

Instéllningsinstruktioner.

Brytarspetsarna justeras ge-
nom att lossa skruven A
och flytta plottan B tills
avstdndet C &r 0,45 mm.

\ N N
Pilarna visa de ovala sp&en for tandningsinstaliningen. Bie
gjutningen och statorn bér markeras innan skruvarna lossas.

EVENTUELLA FEL.

Om téndningen verkar "d6d" skall "felsdkning' utforas pa
foljande sitt.

1. Kontrollera pé tindstiftet (utan att taga bort hjulet eller
téndstiftet.)

a) att kabelskon sitter fast

b) att varken kabelskon eiler porslinet 4r fuktigt

c) att det &r fastdraget i cylinderlocket och jordningen &r bra
d) att lindstiftskabeln inte 4r trasig pa nigot sitt.
Kontrollera aven att téndstiftet ger ifrin sig en gnista.

2. Om tindningen fortfarande &r "dod", kontroilera
anslutningen till tindstiftskabeln. For att géra detta, tag
bort svanghjulskapan, rotorn (se sid. 36) och svinghjulets
kompletta bakplatta. Tag bort skruvarna som haller fast
klammem NC 64 genom vilken kabeln gir in i tindspolen.
Kabelns &nda fran tindspolen bor tringa in i
hégspannings-kabelns trdd. Om denna forbindelse dr
felaktig, gor om och byt eventuellt hogspanningskabeln.
Sétt tillbaka klammern och dra fast skruvarna ordentligt.

3. Undersdk brytararmen s att den inte sitter for hért pa
pinnen.

4. Undersdk avbrytarkontakterna sé att de inte &r brénda
eller smutsiga och att avstindet ar 0,45 mm med
avbrytarspetsarna fullt 6ppna.

5. Undersdk kondensatorn pé en Crypton eller liknande
provbénk.

6. Om allt har befunnits vara i sin ordning maste felet ligga i
tindspolen och vi rekommendera att den kompletta statorn
bytes mot en ny.
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