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ALLMANNA UPPGIFTER

Hju]ets dimensioner .. 26" eller 28".
Motor Tvatakt.

Motorns ill Stiimp]at pa undersidan av
kopplingshuset ovanf6r
avgasrorets mynning.

Cyl. diameter 36 mm eller 32 rum.
Slag]iingd.. 32 mm.
Cyl. volym 32 cc eller 25,7 cc.
Motorstyrka 0,8 eller 0,6 hiistkrafter.
Motorns varvtal 4000 v./m vid 30 k:mffim.

Briinsle O]jeblandad bensin 25: 1.
Motoro]ja S. A. E. 20.
Briinsletankens rymd.. Ca 1,4 liter.
Tiindningssystem Bosch MZ/UN ]/110 Ll,

samt "Wieo-Pacy" med resp.
utan be]ysningssystem.

Tiindstift K. L. G. 14 mm typ F. 50.
Tiindstiftsgap 0,018"-0,020" (0,45 mm-0,50 rum).
Brytarspetsarnas avstand 0,018" (0,45rum).
Forgasare Amal samt Meeo-Bielefeld.
Kopplingsolja S. A. E. 90 sommartid, S. A. E.

60 vintertid.

Kopplingshusets o]jerymd 50 ee, d. v. s.
briins]etankens

pafYlInings]oek fYlIttill kanten.
Obs! overfYlIej kopplingshuset.

Utviix]ingsf6rhallande,
motor-koppling ... 3,2: 1.

Utviixlingsf6rhallande,
koppling-hjul 5,6: I.

TotaIt utviixlings-
f6rhallande 18:1.

Kraftoverf6ring Kedjor.
Mervikt med Cycle-

Masteraggregat C:a 9,1 kilo.
Stigningskapaeitet

utan trampning 6-7 %.
Briins]ef6rbrukning ... Ca 0,095 Liter/mil.
Koppling Enke] lamell i oljebad.
Kopplingshandtagets

fiigang C:a 6-7 rum vid kopplings-
handtagets iinda.
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Cyc1emaster-aggregatet ar ett fullstandigt bakhjul byggt
kring en tvataktsmotor.

Sjalva motom svanger ej utan sitter stadigt, dels pa navaxeln
och dels med ett klammerfaste pa det vanstra bakgaffelrore1.
Motoms kraft overfores av en kedja, vilken loper i oljebad
mellan vev- och kopplingsaxeln.

Sedan overfores kraften genom en kedja fran kopplingsaxeln
till ett kuggdrev som sitter parallellt med kugghjulet, som
drives genom trampning. Det vill saga att emedan motom
och andra detaljer sitta ororliga i forhallande till hjulet,
roterar trumman vid vilken ekrama aro fastade.

v AR SERVICEPOLITIK

Cyc1emaster-motom har beskrivits vara "konstruerad som ett
ur". Pa satt och vis ar detta sant, eftersom konstruktoremas
avsikt var att pa minsta mojliga utrymme pressa in en motor
som skulle fungera perfekt och for lang tid framat med ett
minimum av underhall.

Emellanat behovs dock service, antingen rutinunderhall som
1.ex. sotning eller reparationer pa grund av missoden.

Det ar var politik att hanvisa allt sadant arbete till vara
auktoriserade aterforsaljare. Framforallt riida vi vara kunder
att inte plottra med sina Cyc1emaster,

lika lite som man skulle gora det med sitt eget Uf.

Fotografiet visar i narbild Cyc1emaster-hjulet, och ger en
utmarkt forestallning om motoms konstruktion.

FORORD

Vi aro sakra pa att vi skall kunna vinna Ert fullstandiga
fortroende genom att ge god och snabb service till ratt pris.

Angaende prisema forsoka vi, genom denna servicebok, att
ge uppgifter pa sa manga tids- och arbetsbesparande metoder
som mojligt. Vi kan aven erbjuda Er en fullstandig och for
Cyc1emaster speciellt tillverkad verktygsutrusning tilllagt
pns.

VIKTEN AV NOGGRANN
RENGORING.

De fiesta av vara aterforsaljare amna inratta en sarskild
avdelning i sina verkstadslokaler endast for service och
reparationer av Cyc1emastermotorema.

Vi tillrada att alIa atgarder vidtagas for att halla denna lokal
sa ren som mojligt, med vitmiilade vaggar och ett golv som
ar latt att halla rent fran damm.

Sadan renlighet, som naturligtvis i och fOrsig ar mycket
viktig, uppmuntrar montOrema att i storre utstrackning
skydda motorema fran smuts och damm.

Detta kommer ocksa att gora Er Cyc1emaster-avdelning till
en permanent utsilillning som Ni skall vara stolta over och
som kommer att oka kundkretsen.

1) Cylindem. 2) Kolven. 3) 3-lagrade vevaxeln. 4)
Kedjedrift till kopplingen. 5) Kopplingens mekanism. 6)
Kedjedrift till stora navkugghjule1. 7) Stora navkugghjulet.
8) Hjultrumman. 9) Kedjedrift fran pedalema.

3



Avdragning av oljepackbox (700171).

Stativet for motom.

(1\1,0)
4'Yl6

"''<7"1((..,., )

(~,.)
2'/2 L.~NEi
'250 OIA
(~,35)

(15q,~)
6 '/4 L~NG
.312DIA
(8,0)

(?70, 0)
I'"

Stativet for cykeln.

.-.

(45~.o)
~.18 =

(Matt i millimeter sta inom parentes)



HJUL OCH NAV

r

Delen inom cirkeln skaJl nardas.

(Matt i millimetersmmom parentes.)

,,,"

- \ I, T D 0-

r ! 1 f)

700090 fotg
700201 nippel
700163 eker
700162 eker
700102 B trumma- komplett
70015-8A frihjul
700204 A lager
700175 lasring

I I \\!l,M B700171 oljepackbox C1l.CLI"

700172 16smutter
700173 ovstandshylsa
700174 avst6ndskrage
700161 kedjekuggh jut
700160 nit
700203 A lager
700170 filtring
7oo165A bult

UJl
0
CJ

Q
r::::J

<I!.



HJUL OCH NAV ISARTAGET

7001028

700170

. 700196-

700195

700152 B

700165A'

, 700172

-700169

'700168

700158A

700211

Q{ "'700193
. . 201400

~~ ~ y 700176~

. _r.o~ 700210 700167~

700190 B 700169 ---+¥
700168 .
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HJULPROVN INGSST ATIVET

(svetsad eller nitad konstruktion.)

(22,;z.)
7/8 OIA

(24,7) 1511"6

fJM
:

bJ=

' 19116

< . 1: . (:W.5)

T ---! t
-1 f.: . 9

(1"30)33/64,-g 3f.
. 19 . ~32

, ~tJ--'., (n,,) (7,4)

Denno skall sattas po stativet vid A for aft
losa losstyrningen.

Fastet for gasreglaget och kopplingsspaken.

lasstyrningen.

151/4

(388,0)

\!
V2

(11,7)

losstyrningen.

Material.
Vinkel.jorn
.145x 44.5x 4,75 mm.

(Miitt i millimeter stii inom parentes.)



DEMONTERING AV HJULET

1. Satt upp cykeln pii cykelstativet.

2. Tag bort bromsbackama eller flytta dem iit sidan.

3. Tag loss stankskarmens faste.

4. Tag loss gasreglagets wire. Drag pii wirens fria ande, dar
den kommer ut ur kabeln och lossa andan ifriin sin ranna.

5. Tag loss kopplingswiren pii samma satt som gasreglagets
wire. Slapp kopplingens spanning om detta ar nodvandigt.

6. Tag loss gummibanden, som haIler kablama fast pii
ramen.

7. Tag loss tandstiftets hogspanningskabel.

8. Tag bort kedjan friin pedaIemas kuggdrev genom att taga
ut liislanken. Satt tillbaka lanken nar kedjan har borttagits.

9. Lossa pii motorns gaffelfaste.

10. Lossa pii hjulets navaxel pii biida sidor tills hjulet ar
lagom lost utan att taga bort muttrama. Tag bort hjulet.

. .~!6~_~\~\rI\t'
~o~e\5

Montero kedieloset (Off!

MONTERING AV HJULET.

1. Satt hjulet i gaffe In.

2. Satt pii kedjan, kontrollera att kedjeliisets liisfjader sitter
iit ratt hall. Se skiss.

3. Satt tillbaka justeringsskruvar diir det ar nOdvandigt.

4. Kontrollera att planbrickan pii navaxeln sitter utanfor
gaffe In.

5. Flytta motoms faste tillbaka langs gaffeln och , satt pii
motoms flans. Satt i bulten utifriin, satt pii fjaderbrickan
och muttem men drag inte fast (se skiss).

6. Justera kedjans spanning (d. v. s. kedjan mellan
pedalemas kugghjul och bakhjulets kugghjul).
Spanningen skall vara niigot storre an pii en vanlig
trampcykel. Den rotala upp- och nerrorelsen pii den lagre
kedjelangden skall icke vara mera an 18 mm, d. v. s. 9
mm upp och 9 mm nero

7. Kontrollera hjulets uppriktning i gaffeln.

8. Drag fast navaxelns muttrar.

9. Kontrollera kedjans spanning en giing till.
-----------------------------------------------------------------------------

* Om ett nytt hjul monteras tOr forsta gangen skall fastet fmnas
fastskruvat vid motoms fliins och format tOr montering. pa en D-
formad gaffe!. Om gaffeln har nagon annan form, satt i packning
om det ar nodvandigt. Det iir en bra ide att satta ett vary
isoleringsband omkring gaffeln tOr art skydda lackeringen. Bulten
satts i bakifran sa att fjaderbrickan och muttem sitter utvandigt.

10. Drag fast motorfastets mutter.
11. Satt fast stankskiirmens.faste.
12. Koppla till kopplingens och gasreglagets wire.
13. Koppla till tandstiftets hogspanningskabel.

Det ar mycket viktigt, att motorns
faste monteras riktigt.

NAVETS SMORJNING

SmoIjhiil finnes pii samtliga modeller utom 25,7 cc motom.
SmoIjhalet tacks av endera en navklammer eller ett
vridbleck. Navet bOr smoIjas med tunn olja f ex. S.A. E.
20.

HJULETS UPPRIKTNING

For att undvika onodigt diickslitage ar det mycket viktigt att
ganska ofta kontrollera hjulets uppriktning.

Detta gores bast genom att montera hjulet i provstativet (se
bild) och kontrollera uppriktningen med hjalp av en ritspets.
Om justering erfordras skall detta utforas som pii ett vanligt
trampcykelhjul.

JUSTERING AV EKRARNA

Det enklaste och mest effektiva sattet att kontrollera
ekramas spanning ar att latt slii pii dem med en skruvrnejsel.
De bor ringa med en liitt metallisk ton. En svag ton betyder,
att spanningen iir for liten.

Ekrama skall aldrig spannas utan att man fOrst tar bort
dacket, slangen och falgbandet. Om denna iitgard inte
vidtages kan punktering latt ske eftersom ekramas andar
skjuta fram vid fastdragning.

Ett lampligt verktyg for Fastdragningen avekrama
illustreras pii sid. 5 och kan Uitttillverkas.

Niir fastdragningen har utforts skall falgens inre sida
kontrolleras och de ekerandar, som ha skjutits fram nerfilas
innan falgbandet, slangen och dacket monteras pii.



HJULETS LAGER
Lagren iim viiI smorda med fett vid hopsiittningen i fabriken
och behova icke smoljas. De bora dock kontrolleras fran
gang till gang och alltid niir hjulet demonteras. Skulle det
misstiinkas att lagren iim mycket utslitna, gor da foljande.

1. Demontera motom ur hjulet.

2. Undersok vilket lager som iir felaktigt, genom att
kontrollera navaxelns axiala rorelse.

3. Om det iir viinstra lagret (700203 A), tag bort lasmuttem
(700172) och avsmndshylsan (700173) ftan navaxeln.

4. Pressa ut navaxeln (700165 A), kullagret foljer med.

5. Tag bort det felaktiga lagret genom att sla av det.

6. Undersok filtbrickan (700170) och byt den eventuellt fore
pasiittning.

7. Pressa pa det nya lagret.
8. Pressa in navbulten i navet.

9. Siiti tillbaka avstiindshylsan.
10. Siitt tillbaka lasmuttem.

11. Om det iir hogerlagret som iir felaktigt: Tag bort
lasmuttem (700172) och avstandshylsan (700173).

12. Pressa ut navaxeln (700165 A).

13. Tag bort filtbrickan (700174).

14. Tag bort oljepackboxringen (700171) med hjiilp aven
siirskild avdragare (se bild).

15. Tag bort lasringen med en siirskild mng.

18. Montera eventuellt ny oljepackboxring (700171).

19. Montera ny fikring (700174) om sa behovs.

20. Siitt in navbulten (700165 A).

21. Siitt pa avsmndshylsan (700173) och lasmuttem
(700172).

22. Montera motom i hjulet.

FORSTA SERVICE
Efter c:a 500 Ian koming skall forsta service utforas. Denna
service omfattar foljande:

1. Kontroll av oljenivan i kopplingshuset med eventuell
pafyllning av olja. Obs! overfyll ej kopplingshuset! Se sid.
13.

2. Kontroll och erforderlig justering av kopplingen. Se sid.
13.

3. Kontmll och erforderlig fastdragning av bultama till
cylinderlocket, motorfastet och avgasroret. Se sid. 29.

4. Kontroll och erforderlig justering av brytarspetsama. Se
sid. 15.

5. Kontroll av kedjan mellan kopplingen och trumman; for
Justering, demontera hjulet och lossa den stora muttem (se
bild). Justera kedjan genom att vrida den lilla bulten sa att
kedjan inte har mera iin 12 mm upp- och nerrorelse. Hall
fast den lilla bulten och drag fast den stora muttem.
Kontrollera kedjans rorelse en gang till. Se sid. 17.

6. Kontroll av hjulets uppriktning. Obs! Justering av ekrama
skall icke ske utan att diicket, slangen och falgbandet
borttages.

7. Kontroll av tiindstiftet och erforderligjustering av
elektrodemas avsmnd. Elektrodema bor vara Ijusbruna till
fargen. Om de iim morkfargade iir blandningen for rik. Se
sid. 11. Om motoms temperatur blir for hOgpa grund av
felaktigt instiilld tiindning se sid. 15.

8. Fastdragning av avgasrorets mutter vid cylindem. Obs!
Denna mutter skall dragas fast da motom iir varm.

Hur kedjans spiinning mellan kopplingen och trumman skall kontrolleras och justeras.



MOTORN

ALLMAN BESKRIVNING.

Cyclemaster har en tvataktsmoror av sarskild konstruktion.
Vevhuset, eylinderbloeket oeh eyIinderloeket aro gjutna for
sig oeh passformen aro sa pass bra att endast paekning
anvandes mellan eylinderbloeket oeh vevhuset.

Vevstaken oeh vevaxe1n repareras som en enhet oeh skall
alltid demonteras oeh monteras som en enhet. Dessa delar

skall ieke nagon gang isartagas. Vevaxeln monteras i 3
kullager.

Smotjning sker genom en blandning av bensin oeh olja i
briinslet i forhallande 25:1.

Pilarna visa gasstrommen genom skiwentilen.

MOTORNS ARBETSsA TT.

Branslet, blandat med luft, matas till ett inlopp i det
hermetiskt tillslutna vevhuset, gasens inlopp regleras av en
fjaderbelastad skivventil (se bild). Denna ventil erfordrar
inga Justeringar oeh sliter obetydligt.

AlIa andra "ventiler" aro endast portar i vevhuset oeh
eylinderbloeket som regleras av kolvens upp- oeh
nerrorelser.

Nar kolven gar upp komprimeras gasema i
kompressionsrummet oeh samtidigt uppsmr ett vakuum i
vevhuset. Skivventilen oppnas sa att nya gaser insugas i
vevhuset.

Nar gasema i kompressionsrummet fOrbrannas, tryeks kolven
ner vid kraftslaget oeh avilieker diirvid avgasutloppet i
eylindervaggen.

Skivventilen i vevhuset silinges da oeh kolvens nedatgaende
rorelse komprimerar de nya gaserna i vevhuset. Denna
komprimering tryeker gaserna genom passagen iffan
vevhuset upp till kompressionsrummet oeh sedan upprepas
detta kretslopp i fortsattningen.

Man bor Iagga marke till att kolvens form inte ar densamma
som den vanliga kolvens i en tvataktsmotor eftersom den har
en konvex topp oeh att kompressionsrummet har en jamn
konkav form. Dessa fuktorer ge battre forbriinning oeh
darigenom biittre prestationsformaga oeh minskad
bransleforbrukning.

FORGASAREN

ALLMAN SESKRIVNING.

Motoms varvtal regleras av forgasarens spjall, som i sin tur
direkt paverkas av ett enkelt reglage monterat pa styrstangen.
Vid luftintaget pa forgasaren finns ett luftfilter med en trottel
som skall sm oppen utom vid start med kall motor.

Eftersom motoms smotjning astadkommes av oljan i
branslet, formedlar forgasaren en blandning av luft, olja oeh
bensin.

Amal-forgasaren ar av kraftig oeh effektiv konstruktion oeh
erfordrar intet rutinunderhall, Den ar justerad i fabriken for
att ge hogsta mojliga prestationsformaga med minsta mojIiga
brnnsleatgang, men enkla justeringar kunna utforas om det
sku1lebevisas att blandningen antingen ar for rik eller for
svag.

Forgasaren bestar av tre olika delar.
1. Flottorhuset med flottor oeh flottOmaI.

2. Forgasarhuset som innehaller trotteln, naIen, en spridare oeh
ett huvudmunstyeke som sitter i spridarens lagre anda oeh
darigenom reglerar bensintillforseln.

3. Ett luftfilter med ett spjall.

Flottorhuset sitter pa forgasarhuset med en mellanliggande
paekning. Bensinen passeerar genom ett filter som oeksa ar
belaget mellan demo

ARBETssATT.

Briinslet gar genom sitt sjalvtryek genom ett filter ner till
flottOrhuset dar en naIventil reglerar flottornivan.

Det vakuum som bildas i vevhuset genom kolvens uppgang
astadkommer luftinsugning genom luftfiltret oeh over
spridaren, dar dess strom medfor en straIe bensin som
tillsammans med luft ger en explosiv blandning.

Nar gasreglaget pa styrsmngen oppnas, lyfter wiren den
fjaderbelastade trotteln i forgasaren oeh okar darigenom
luftstrommen genom forgasaren.

Trots att huvudmunstyeket bestammer bransletillforseln tills
trotteln ar fullt oppen regleras denna mangd av en konisk nal,
som sitter fast pa trotteln med en fjiider. Denna koniska nal
arbetar i spridaren oeh begransar bensintillforseln tills
trotteln ar fu1ltoppen. Naturligtvis paverkar denna nals
silillning blandningen.

I nalens ovre del fmnas fern spar oeh genom det.
kopparfjaderfaste, som haIler fast nalen i kolven, kan nalen
ha fem olika silillningar i spridaren oeh darigenom reglera
briinsletillfOrseln. I botjan sitter kopparfjaderfastet i det
mellersta hiilet. Stiillningen bor ieke iindras om det ej har
bevisats att blandningen ar felaktig. Om fjadem sattes i
nalens hOgsta spar blir blandningen svagare - om den
daremot siittes i nalens Iagsta spar blir blandningen rikare.



FLODNING.

Denna orsakas i de flesta fall av smuts och dylikt som sitter
under flottornalen (308/027) och f6rhindrar att ventilen
stanges varigenom regleringen av bransletillfOrseln
f6rhindras. Den kan aven orsakas av en krokig flott6rnal, en
punkterad flottor eller att nalen inte halles fast ordentligt av
flottorfastet.

Enftir rik blandning (r6kig avgas) kan antingen orsakas av
flodning, ett lost huvudmunstycke eller spridare, eller att
luftintaget ej ar fullt oppet.

Enftir svag blandning kan orsakas av nagon f6rorening i
bransleledningen, eventuella blockerade filter eller blockerat
huvudmunstycke. Det kan aven orsakas av vatten i branslet.

DEMONTERING AV FORGASARE.

1. Tryck in branslekranen sa att bransletillforseln avstiings.
2. Skruva bort luftfiltret.

3. Tag bort f6rgasarlocket.

4. Tag bort bransleslangen mellan tanken och f6rgasaren.

5. Lossa skruven i klammerfastet pa forgasarhalsen och lyft
bort f6rgasaren med kabeln fortfarande tillkopplad.

INSPEKTION AV FLOTTOREN.

1. Tag av flottorhusets lock genom att skruva loss tva
skruvar

2. Tag bort den 6-kantiga muttern under flottorhuset.

3. Tag bort banjokopplingen och de tva. fiberbrickorna.

4. Tryck ner nalen tills den lossar fran sitt faste pa flottoren.
Dra da ut den underifran.

5. Gor ren samtliga borttagna delar och byt flottor om der iir
nodvandigt.

6.Hopsattningen sker i motsatt ordning mot isartagningen.
Observera att flottorfastet sitter ratt i naIens spar, och att
banjokopplingen sitter rakt ut ifran hjultrumman.

RENGORING AV MUNSTYCKET.

1. Tag bort den 6-kantiga muttern vid blandningsrununets
lagsta punkt med medf01jande CM-nyckel.

2. Skruva bort munstycket med hjalp av denna nyckel.

3.BIas igenom munstycket med komprimerad luft.

4.Hopsattningen sker i motsatt ordning mot isartagningen.
Observera att munstycket icke skall rensas med en trad.

RENGORING AV FILTER.

Observera att branslefiltret sitter mellan f6rgasarehuset och
flottorhuset.

1. Tag bort de tva muttrarna pa fOrgasarhusets flans.

2. Tag bort packningen och filtersilen.
3.Tvatta filtret i bensin.

4. Hopsattningen sker i motsatt ordning mot isartagningen.
Se till att packningen inte skadas.

JUSTERING AV BLANDNINGEN.

1.Skruva av locket (308/040) diir kabeln gar in i
f6rgasarhuset.

2. Lyft ur den fjaderbelastade trotteln och den koniska nalen.

k Tag loss wiren vid gasreglaget pa Styrstiingen och sedan
fran sin urskarning i trotteln.

4. Tag bort nalen tillsammans med fjadern.

5. I nalens ovre del finnes fern spar. Ett kopparfjaderfaste
sitter i det mellersta spiiret och haller fast nalen i trotteln.
Om detta fjaderfaste inre sitter i det mellersta sparet har
stallningen andrats sedan f6rgasaren hopsattes i fabriken.

BLANDNINGEN FOR RIK.

Flytta kopparfjaderfastet till ett ovre spar. Detta sanker den
koniska nalen langre ner i spridaren och minskar darigenom
bransletillf6rseln.

BLANDNINGEN FOR SVAG.

Flytta kopparfjaderfastet till ett lagre spar. Detta hojer den
koniska nalen langre upp och okar darigenom
bransletillf6rseln.

HOPSATTNINGEN.

1.Satt nalens smalare ande in i f6rdjupningen i trotteln.

2. Satt spiralfjadern omkring wiren.

3. Satt wiren i sparet i trotteln och kontrollera att
spiralfjadern sitter pa trotteln och att den haller ned naIens
faste.

4. Satt trotteln i f6rgasarhuset. Viktigt! Genom
f6rgasarhusets vagg gar en liten skruv (308/039), som
ligger i trottelns spar och haller densamma i lage.

5. Skruva pa. locket (308/040) och koppla till wiren pa
reglaget.
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AMALFORGASAREN

,12/007

12/040.

11/014

1018
3'08/041 ~308

308/042 ~ f
308/050 ~308/015

'. -~ ~
308/044 308/042 308/066'\ .J~ 308/040 ~~r

700123 1308/O~\ '
. . . ... 308/038 lj- ~30~/022

201400 \ I 700119A '\ ~~~1851 . 308/013. 1 ~308/037 ~

7001211:~ . - 30~J ~ 308/0;4 ~Ul 308/032~ ' r'-J' ~ 308/031

12/029, /V' !' . 8/001 ~23/110
. .~. 308/039 30 ~.

12/031 ~ ,,~. ~.j ir-'-"308/027
. , y- 3081056 ~' 308/055

12/523 ~ /7>.308/053~ ~ 308/025

1045]1 ID>~ @ -23/110
12/033 ~ 308,. ~ ".. . ~ .

~ .-/ g "" ~ ~308/029
124/026/~ I ~. 23/11038/023 /,

308/068 fa . 308/030

308/47
" /48
.. /49

Omfattar yttre kabet nip.plar,
inre wire och skoning.

700185A

iJOOl22A
Reglage komplett. 700184
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Ir .. Utvandig nippel~
for enkla justeringar.

KOPPLING

En enkellamelloljekoppling med korkplattor arbetar
konstant i ett oljebad. Dess niva skall kontrolleras var
tredje manad. Denna kontroll kan utforas och aven
kopplingen justeras utan att hjulet borttages. Nar
kopplingen ar justerad skall det finnas 6-7 mm frigang
vid kopplingshandtagets ande.

1. Demontera svanghjulskapan genom att taga bort en
skruv.

2. Skruva bort den koniska patyllningspluggen till hoger i
svanghjulshuset.

3. Oljan skall precis tacka kedjans lagre del (50 cc eller
bensinpafyllningslocket fullt). Det ar mycket viktigt att
kopplingshuset icke overfylles. Anvand Castrol Deller
nagon annan bra olja S.AE. 90 sommartid, S.A.E. 60
vintertid.

4. Satt tillbaka pafyllningspluggen.

5. Satt tillbaka svanghjulskapan.

JUSTERING AV KOPPLINGEN.

1. Enkla justeringar kunna goras dar kopplingskabeln gar
in i kopplingshuset. Lossa lasmuttem och skruva in eller
ut nippeln for att fa mera eller mindre frigang i
kopplingshandtaget. am denna skruv inte racker till for
att fa den ratta frigangen skall foljande goras.

2. Demontera svanghjulskapan genom att ta bort en skruv.

3. Hall fast justeringsskruven (B) med en skruvmejsel och
lossa lasmuttem (A) med en nyckel.

4. For att fa stOrre frikoppling, skruva injusteringsskruven
(B).

5. For att fa mindre frikoppling, skruva ut
justeringsskruven.

6. Hall fast justeringsskruven och drag fast h\smuttem.

7. Kontrollera annu en gang kopplingshandtagets frigang.

8. .Montera kopplingshusets kapa.

For ytterligare kopplingsreparationer se sid. 18.

.,.

B

SOTNING

Sotningen av Cyclemaster-motom ar inte svar att utfora men
kan inte goras utan att man demonterar motom ur hjulet
eftersom bade cylinderlocket och cylinderblocket ligga nara
hjultrumman.

For demontering av motom se moment 1-10 sid. 17. Lyft
bort cylinderlocket genom att taga bort tre muttrar och tre
brickor. Observera! Det finns ingen cylinderlockspackning.

Skrapa bort sotet ifran cylinderlocket och polera latt med
slippapper och fotogen.

Med hjalp av tva muttrar skruva bort pinnbultama och lyft av
cylindem. Viktigtl Lyft cylindem rakt upp. Kolvringama
kunna skadas om cylindem vrides vid bortlyftningen.
Packningen mellan cylindem och vevhuset skall bytas vmje
gang cylindem demonteras.

Tag av cylindem samt stoppa darefter en ren trasa runt
vevstaken vid vevhuset sa att inga sotpartiklar komma ner i
vevhuset vid sotningen. Skrapa kolvtoppen och kanten
ovanfor kolvringama, samt undersok om ringama aro hela och
ej sitta fastbeckade. (1 sa fall skrapas ringsparen rena med en
gammal avbruten kolvring som slipats vinkelrat i ena anden.)
1cylindem slipas gangama och cylinderkanten (aven
vandkanten) rena fran sot. Bias rent med komprimerad luft
och polera !att, med slippapper och fotogen.

Skrapa bort sotet ifriin samtliga portar; insugningsportama
bruka vara forhallandevis rena men daremot blir avgasporten
ilimligen sotig efter mycket korning.

Det ar viktigt att skrapa bort sotet i kolvringssparen. Ringama
aro omtiiliga och maste tas av med hjalp av bladstal. Se bild

Tack vevhuset med trassel sa att det bortskrapade sotet inte
gar in i vevhuset.

Det ar en bra ide att satta metallbitar under kolven sa att den
sitter stadigt.

Nar kolvringama pasattas kontrollera att de aro ratt placerade
sa att avstiindet mellan ringandama gar over stiftet i vmje
spar.

Nor kolven sotas, skall vevhuset tackas med trassel
och kolven st6das med tva metallbitar.
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KOPPLING OCR KOPPLINGSMEKANISMEN

700126A
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TANDNING

ALLMAN BESKRIVNING.

Tandningen fungerar genom en "Bantamag"
svanghjulsmagnet, som kan undersokas oeh underhaIlas
endast genom borttagning av svanghjulskapan som haIles fast
med en skruv. Den kompletta detaljen omfattar tva
prineipiella delar:

a) Rotor - sviinghjulet som ar statiskt balanserat.

b) Statom.

Pa statom sitter kondensatom, tiindspolen oeh
brytarspetsama. Allt vanligt underhallsarbete kan utforas
genom halen i rotom utan att balanshjulet behover borttagas.
Om kondensatom eller tiindspolen skall bytas maste rotom
borttagas. Se sid. 18.

SMORJNING

En oljedriinkt veke ligger emot exeentem vilkens kam
paverkar brytarspetsamas arm. Denna veke erfordrar en
droppe tunn olja var 800:e eller 900:e km eller var tredje
manad.

BRYT ARSPETSARNA.

I. Vrid rotom till det liige diir brytama iiro fullt oppna oeh
kontrollera avstandet mellan dem med ett bladmatt.

2. For justering, lossa lasskruven (A).

3. Med en skruvrnejsel, flytta plattan (B) tills avstandet (C)
mellan fullt oppna brytarspetsar ar 0,45 mm. Vrid sedan
fast lasskruven(A).

TANDNINGSINSTALLNINGEN.

I. Brytarspetsama skall botja an oppnas 24° F.OD.P. d. v. s.
mellan 22,5 mm oeh 25,5 mm, riiknat pa balanshjulets yttre
omkrets.

2. Vrid rotom tills sparen i statom synas (se bild).
3. Lossa bada skruvama.

4. For att hOja tiindningen, vrid statom medsols.

5. For att sanka tandningen, vrid statom motsols.

6. Drag fast skruvama.

Instiillningsinstruktioner.

~~
~ ~~ --'~".

Pilarna visa de ovala sp~en fOr tandningsinstallningen. B~e
gjutningen och statorn bor markeras innan skruvarna lossas.

EVENTUELLA FEL.

Om tiindningen verkar "dOd"skall "felsokning' utfOras pa
foljande satt.

1.Kontrollerapa tandstiftet(utan att taga bort hjulet eller
tandstiftet. )

a) att kabelskon sitter fast

b) att varken kabelskon eller porslinet iir fuktigt

e) att det ar fastdraget i eylinderloeket oeh jordningen ar bra

d) att landstiftskabeln inte ar trasig pa nagot satt.

Kontrollera aven att tandstiftet ger ifran sig en gnista.

2. Om tiindningen fortfarande ar "dod", kontrollera
anslutningen till tiindstiftskabeln. For att gora detta, tag
bort svanghjulskapan, rotom (se sid. 36) oeh svanghjulets
kompletta bakplatta. Tag bort skruvama som haIler fast
klammem NC 64 genom vilken kabeln gar in i tiindspolen.
Kabelns anda fran tiindspolen bor triinga in i
hogspiinnings-kabelns trad. Om denna forbindelse ar
felaktig, gor om oeh byt eventuellt hogspanningskabeln.
Siitt tillbaka klammem oeh dra fast skruvama ordentligt.

3. Undersok brytararmen sa att den inte sitter fOrhart pa
pmnen.

4. Undersokavbrytarkontaktemasa att de inte ar briinda
eIler smutsiga oeh att avst:1ndetar 0,45 mm med
avbrytarspetsama fullt oppna.

5. Undersok kondensatom pa en Crypton eller liknande
provbank.

6. Om allt har befunnits vara i sin ordning maste felet ligga i
tiindspolen oeh vi rekommendera att den kompletta statom
bytes mot en ny.
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